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Glosar tehnic Corsa-e

CA

Curentul alternativ (CA) este un curent electric
care isi schimba periodic directia, spre
deosebire de curentul continuu, care curge
doar intr-o directie. (vezi CC). Puterea electrica
este furnizaté companiilor si locuitorilor sub
forma de curent alternativ.

Baterie

O unitate de stocare a energiei electrice care
contine celule in care energia electrica este
convertitd in energie chimica (incarcare) si din
nou Tn energie electrica (descarcare) (vezi litiu-
ion). Bateria celei de-a sasea generatii a
modelului Corsa contine 216 celule.

Celula

O unitate electrochimica ca contine electrozi,
un separator si un electrolit.

Viteza de incarcare

Autonomia adaugata in timpul in care
autovehiculul este incarcat pentru a ajunge la
urmatoarea destinatie. Include atat puterea
incarcatorului extern, cét si a celui de la bord,
precum si consumul de energie al
autovehiculului in ciclul de testare (vezi NEDC,
WLTP).

Timp de incarcare

Timpul necesar pentru incarcarea unui
autovehicul electric de la nivelul descarcat la
complet incarcat. Majoritatea soferilor
completeaza nivelul de incarcare in loc sa
astepte sa incarce dupa descarcare. Cu cét
bateria este mai mare si punctul de incarcare
mai lent, cu atat mai mare e timpul de
incarcare de la descarcat la complet incarcat.
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Chimie

Chimia se refera la componenta litiu a
electrozilor celulei. Chimia unei baterii litiu-ion fi
afecteaza performanta. Bateria litiu-ion a celei
de-a sasea generatii a modelului Corsa si a
Grandland X PHEYV foloseste nichel-mangan-
cobalt pentru densitate de energie, durabilitate
si siguranta optime.

CC

CC sau curentul continuu se refera la un curent
electric ce curge intr-o singura directie.
Bateriile furnizeaza CC. Curentul alternativ
(CA) poate fi convertit in CC cu ajutorul unui
redresor. Toate autovehiculele electrice sunt
echipate cu redresoare sau invertoare la bord,
pentru incarcarea cu CA. Statiile de incarcare
cu CC pot gestiona o putere mai mare, asadar
incarcarea este mai rapida.

Autonomia de conducere electrica

Distanta pe care o poate acoperi un
autovehicul propulsat electric intr-un ciclu
definit (NEDC sau WLTP), cu o singura
incarcare a bateriei la nivelul maxim.

Cai putere Unitate de masura a puterii dezvoltate de un
motor pe carburant sau un motor electric.
Puterea unui motor electric poate fi redata si in
kilowati (kW).

Hibrid Un autovehicul hibrid este propulsat atat de un

motor electric, cat si de un motor cu ardere
interna conventional (vezi ICE). Spre deosebire
de un autovehicul electric hibrid plug-in (vezi
PHEV), motorul electric al unui autovehicul
hibrid este propulsat doar de o baterie la bord,
care este incarcata exclusiv prin recuperarea
energiei la franare sau de catre ICE. Nu
prezinta un conector de incarcare.

ICE

Motor cu ardere interna
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kW O unitate de masura pentru puterea electrica,
echivalentul a circa 1,36 cai putere.
kWh Prescurtarea pentru ,,1000 de Wati x ord”, kWh

este o unitate de masura pentru energia
electrica (=putere*timp). Capacitatea bateriei
unui autovehicul electric este exprimata in
kWh. O baterie mare sustine o putere mare o
perioada indelungata.

Baterie litiu-ion

Un fel de acumulator. In timpul descércarii,

ionii de litiu transporta curentul din baterie de la
electrodul negativ la cel pozitiv, prin intermediul
electrolitului si separatorului. La incarcare, ionii
de litiu migreaza de la electrodul pozitiv la cel
negativ.

Modul

Un ansamblu de celule intr-o baterie litiu-ion.
Cele 216 celule din bateria celei de-a sasea
generatii a modelului Corsa sunt dispuse in 18
module.

Motor electric

Motoarele electrice nu au turatie de ralanti, nu
au nevoie de un ambreiaj, pot genera cuplu la
0 gama larga de turatii si nu au nevoie de
schimbarea treptelor de viteza. De asemenea,
acestea pot genera cuplul maxim imediat dupa
pornire si, bineinteles, nu genereaza emisii.

Mit: autovehiculele electrice sunt prea
scumpe.

Realitate: desi pretul unui autovehicul electric
este de obicei mai mare decét cel al unui
autovehicul conventional cu ICE, costurile de
exploatare si cu energia pot fi in timp mult mai
scazute, deoarece energia electrica este mai
ieftina decét motorina sau benzina si un
autovehicul electric necesita mai putine lucrari
de reparatii.

Mit: autonomia electrica este
insuficienta.

Realitate: un autovehicul electric modern
precum Corsa-e poate acoperi pana la 330 de
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kilometri cu o singura incarcare a bateriei
(conform WLTP"). Prin adoptarea unui stil de
conducere deosebit de economic si
valorificarea la maximum a sistemului de
franare regenerativa, doi jurnalisti au acoperit
peste 750 km cu un Opel Ampera-e, cu o
singura incarcare a bateriei.

Mit: nu exista suficiente statii de
incarcare.

Realitate: in prezent exista peste 100.000 de
statii de incarcare in Uniunea Europeana.

Mit: incarcarea dureaza prea mult.

Realitate: bateria litiu-ion de 50 kWh a
modelului Corsa-e poate fi reincarcata la 80%
in 30 de minute, la o statie de incarcare rapida
publica.

NEDC

Noul Ciclu European de Conducere (NEDC)
era metoda impusa prin lege de stabilire a
valorilor standard pentru consumul de
carburant si emisii in laborator, in UE. Acesta a
fost inlocuit la 1 septembrie 2018 de Procedura
de testare a vehiculelor usoare armonizata la
nivel mondial (vezi WLTP).

PHEV

Autovehicul electric hibrid plug-in. Un PHEV
este un autovehicul electric hibrid ce combina
un motor cu ardere interna cu un motor electric
si 0 baterie ce poate fi incarcata prin conectare
la o priza electrica sau o statie de incarcare.

Anxietate privind autonomia

Teama ca un autovehicul electric pe baterie
are o autonomie insuficienta pentru a ajunge la
destinatie si ar lasa pasagerii in imposibilitatea
de a se deplasa cu o baterie descarcata.

Sistem de franare regenerativa

Capteaza energia cinetica din timpul
decelerarii care in caz contrar s-ar pierde sub
forma de caldura.

' Date preliminare ce au fost stabilite pe baza procedurii de testare WLTP. Aprobarea de tip CE si
certificatul de conformitate nu sunt disponibile inca. Valorile preliminare pot diferi de datele oficiale

din aprobarea de tip finala.




Pagina 5

Energia este canalizata spre baterie si
convertita in energie electrica.

Incércare semi-rapida

Statii de incarcare de 11-22 kW cc.

Curent monofazic

Conexiune standard tipica dispozitivelor mobile
de uz casnic cu putere mai mica. incarcarea
monofazica este mai lenta decat cea trifazica
(vezi Curent trifazic).

Nivel de incarcare

Nivelul de incarcare (SOC) este nivelul actual
al bateriei exprimat ca procentaj.

Curent trifazic

Folosit pentru electrocasnicele stationare de
mare putere. Curentul trifazic poate transporta
de trei ori mai multa energie decét cel
monofazic, astfel ca incarcarea este de trei ori
mai rapida decét in cazul incarcarii monofazice

Cuplu

Cuplul este forta de torsiune care cauzeaza
rotatia. Motoarele electrice genereaza instant
100% din cuplul lor disponibil, ceea ce permite
porniri rapide si depasiri in forta.

WLTP

Procedura de testare a vehiculelor usoare
armonizata la nivel mondial (WLTP).
Succesoarea ciclului NEDC. Autovehiculele noi
inmatriculate incepand cu 1 septembrie 2018
trebuie sa fie certificate conform WLTP. Cu
viteze medii mai mari, variatii mai mari de
viteza si proceduri de testare mai stricte, WLTP
asigura o estimare generala mai buna privind
consumul de carburant in conditii de
conducere mai realiste. La fel ca NEDC, ciclul
WLTP este masurat tot in laborator.

ZEV

Vehicul cu zero emisii. Un ZEV nu emite gaze
de esapament (NOx sau COz) de la sistemul
de propulsie de la bord. Vehiculele ZEV includ
bicicletele, autovehiculele electrice pe baterie
(BEV) si autovehiculele cu celule de carburant
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(FCEV).




