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Glosar tehnic Corsa-e 

 

CA Curentul alternativ (CA) este un curent electric 

care își schimbă periodic direcția, spre 

deosebire de curentul continuu, care curge 

doar într-o direcție. (vezi CC). Puterea electrică 

este furnizată companiilor și locuitorilor sub 

formă de curent alternativ. 

Baterie O unitate de stocare a energiei electrice care 

conține celule în care energia electrică este 

convertită în energie chimică (încărcare) și din 

nou în energie electrică (descărcare) (vezi litiu-

ion). Bateria celei de-a șasea generații a 

modelului Corsa conține 216 celule.  

Celulă O unitate electrochimică ca conține electrozi, 

un separator și un electrolit. 

Viteză de încărcare Autonomia adăugată în timpul în care 

autovehiculul este încărcat pentru a ajunge la 

următoarea destinație. Include atât puterea 

încărcătorului extern, cât și a celui de la bord, 

precum și consumul de energie al 

autovehiculului în ciclul de testare (vezi NEDC, 

WLTP). 

Timp de încărcare Timpul necesar pentru încărcarea unui 

autovehicul electric de la nivelul descărcat la 

complet încărcat. Majoritatea șoferilor 

completează nivelul de încărcare în loc să 

aștepte să încarce după descărcare. Cu cât 

bateria este mai mare și punctul de încărcare 

mai lent, cu atât mai mare e timpul de 

încărcare de la descărcat la complet încărcat. 
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Chimie Chimia se referă la componenta litiu a 

electrozilor celulei. Chimia unei baterii litiu-ion îi 

afectează performanța. Bateria litiu-ion a celei 

de-a șasea generații a modelului Corsa și a 

Grandland X PHEV folosește nichel-mangan-

cobalt pentru densitate de energie, durabilitate 

și siguranță optime. 

CC CC sau curentul continuu se referă la un curent 

electric ce curge într-o singură direcție. 

Bateriile furnizează CC. Curentul alternativ 

(CA) poate fi convertit în CC cu ajutorul unui 

redresor. Toate autovehiculele electrice sunt 

echipate cu redresoare sau invertoare la bord, 

pentru încărcarea cu CA. Stațiile de încărcare 

cu CC pot gestiona o putere mai mare, așadar 

încărcarea este mai rapidă. 

Autonomia de conducere electrică Distanța pe care o poate acoperi un 

autovehicul propulsat electric într-un ciclu 

definit (NEDC sau WLTP), cu o singură 

încărcare a bateriei la nivelul maxim.  

Cai putere Unitate de măsură a puterii dezvoltate de un 

motor pe carburant sau un motor electric. 

Puterea unui motor electric poate fi redată și în 

kilowați (kW). 

Hibrid Un autovehicul hibrid este propulsat atât de un 

motor electric, cât și de un motor cu ardere 

internă convențional (vezi ICE). Spre deosebire 

de un autovehicul electric hibrid plug-in (vezi 

PHEV), motorul electric al unui autovehicul 

hibrid este propulsat doar de o baterie la bord, 

care este încărcată exclusiv prin recuperarea 

energiei la frânare sau de către ICE. Nu 

prezintă un conector de încărcare. 

ICE Motor cu ardere internă 
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kW O unitate de măsură pentru puterea electrică, 

echivalentul a circa 1,36 cai putere. 

kWh Prescurtarea pentru „1000 de Wați x oră”, kWh 

este o unitate de măsură pentru energia 

electrică (=putere*timp). Capacitatea bateriei 

unui autovehicul electric este exprimată în 

kWh. O baterie mare susține o putere mare o 

perioadă îndelungată. 

Baterie litiu-ion Un fel de acumulator. În timpul descărcării, 

ionii de litiu transportă curentul din baterie de la 

electrodul negativ la cel pozitiv, prin intermediul 

electrolitului și separatorului. La încărcare, ionii 

de litiu migrează de la electrodul pozitiv la cel 

negativ. 

Modul Un ansamblu de celule într-o baterie litiu-ion. 

Cele 216 celule din bateria celei de-a șasea 

generații a modelului Corsa sunt dispuse în 18 

module. 

Motor electric Motoarele electrice nu au turație de ralanti, nu 

au nevoie de un ambreiaj, pot genera cuplu la 

o gamă largă de turații și nu au nevoie de 

schimbarea treptelor de viteză. De asemenea, 

acestea pot genera cuplul maxim imediat după 

pornire și, bineînțeles, nu generează emisii.  

Mit: autovehiculele electrice sunt prea 

scumpe. 

 

Realitate: deși prețul unui autovehicul electric 

este de obicei mai mare decât cel al unui 

autovehicul convențional cu ICE, costurile de 

exploatare și cu energia pot fi în timp mult mai 

scăzute, deoarece energia electrică este mai 

ieftină decât motorina sau benzina și un 

autovehicul electric necesită mai puține lucrări 

de reparații. 

Mit: autonomia electrică este 

insuficientă. 

Realitate: un autovehicul electric modern 

precum Corsa-e poate acoperi până la 330 de 
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 kilometri cu o singură încărcare a bateriei 

(conform WLTP1). Prin adoptarea unui stil de 

conducere deosebit de economic și 

valorificarea la maximum a sistemului de 

frânare regenerativă, doi jurnaliști au acoperit 

peste 750 km cu un Opel Ampera-e, cu o 

singură încărcare a bateriei. 

Mit: nu există suficiente stații de 

încărcare. 

Realitate: în prezent există peste 100.000 de 

stații de încărcare în Uniunea Europeană. 

Mit: încărcarea durează prea mult. Realitate: bateria litiu-ion de 50 kWh a 

modelului Corsa-e poate fi reîncărcată la 80% 

în 30 de minute, la o stație de încărcare rapidă 

publică. 

NEDC Noul Ciclu European de Conducere (NEDC) 

era metoda impusă prin lege de stabilire a 

valorilor standard pentru consumul de 

carburant și emisii în laborator, în UE. Acesta a 

fost înlocuit la 1 septembrie 2018 de Procedura 

de testare a vehiculelor ușoare armonizată la 

nivel mondial (vezi WLTP). 

PHEV Autovehicul electric hibrid plug-in. Un PHEV 

este un autovehicul electric hibrid ce combină 

un motor cu ardere internă cu un motor electric 

și o baterie ce poate fi încărcată prin conectare 

la o priză electrică sau o stație de încărcare. 

Anxietate privind autonomia Teama că un autovehicul electric pe baterie 

are o autonomie insuficientă pentru a ajunge la 

destinație și ar lăsa pasagerii în imposibilitatea 

de a se deplasa cu o baterie descărcată.  

Sistem de frânare regenerativă Captează energia cinetică din timpul 

decelerării care în caz contrar s-ar pierde sub 

formă de căldură. 
                                                      
1 Date preliminare ce au fost stabilite pe baza procedurii de testare WLTP. Aprobarea de tip CE și 
certificatul de conformitate nu sunt disponibile încă. Valorile preliminare pot diferi de datele oficiale 
din aprobarea de tip finală. 
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Energia este canalizată spre baterie și 

convertită în energie electrică. 

Încărcare semi-rapidă Stații de încărcare de 11-22 kW cc. 

Curent monofazic Conexiune standard tipică dispozitivelor mobile 

de uz casnic cu putere mai mică. Încărcarea 

monofazică este mai lentă decât cea trifazică 

(vezi Curent trifazic). 

Nivel de încărcare Nivelul de încărcare (SOC) este nivelul actual 

al bateriei exprimat ca procentaj. 

Curent trifazic Folosit pentru electrocasnicele staționare de 

mare putere. Curentul trifazic poate transporta 

de trei ori mai multă energie decât cel 

monofazic, astfel că încărcarea este de trei ori 

mai rapidă decât în cazul încărcării monofazice 

Cuplu Cuplul este forța de torsiune care cauzează 

rotația. Motoarele electrice generează instant 

100% din cuplul lor disponibil, ceea ce permite 

porniri rapide și depășiri în forță. 

WLTP  Procedura de testare a vehiculelor ușoare 

armonizată la nivel mondial (WLTP). 

Succesoarea ciclului NEDC. Autovehiculele noi 

înmatriculate începând cu 1 septembrie 2018 

trebuie să fie certificate conform WLTP. Cu 

viteze medii mai mari, variații mai mari de 

viteză și proceduri de testare mai stricte, WLTP 

asigură o estimare generală mai bună privind 

consumul de carburant în condiții de 

conducere mai realiste. La fel ca NEDC, ciclul 

WLTP este măsurat tot în laborator.  

ZEV Vehicul cu zero emisii. Un ZEV nu emite gaze 

de eșapament (NOx sau CO2) de la sistemul 

de propulsie de la bord. Vehiculele ZEV includ 

bicicletele, autovehiculele electrice pe baterie 

(BEV) și autovehiculele cu celule de carburant 
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(FCEV). 

 

 


