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Noul Opel Corsa-e: istoria electromobilitatii la Opel
Pionierat: traditie indelungata a autovehiculelor electrice Opel

e Orientare spre viitor: peste cinci decenii de cercetare in domeniul sistemelor de
propulsie electrica

e Pionier al electrificarii in 2011: Opel Ampera a fost primul autovehicul electric adecvat
pentru utilizare zilnica

e Flota de testare HydroGen: propulsia cu celule de carburant cu hidrogen are mult
potential pe viitor

e Opel devine electric: Corsa-e si Grandland X hibrid plug-in sunt succesorii Ampera-e

Rlsselsheim. Electrificarea completa a modelelor Opel demareaza odata cu noile Corsa-e
si modelul Grandland X PHEV. Ampera-e va fi in continuare disponibil pana anul viitor, in
paralel cu lansarea celor doua autovehicule electrificate noi. Opel desfasoara activitati de
cercetare si dezvoltare in domeniul sistemelor de propulsie electrica de peste cincizeci de
ani. Acest lucru face din producatorul din Risselsheim unul dintre e-pionierii din industrie.

inca din 1968, modelul Kadett B Stir-Lec | functiona pe baza principiului de ,extensor de
autonomie”, care avea sa intre ulterior in productie odata cu Opel Ampera. Conceputul
Stir-Lec era propulsat de 14 baterii plumb-acid, iar curentul electric care mentinea bateriile
incarcate constant era generat de un motor cu combustie Stirling montat in spate.

Doar trei ani mai tarziu, Georg von Opel, nepotul fondatorul companiei, a depasit sase
recorduri mondiale pentru autovehicule electrice la volanul unui Opel Electro GT de 188
km/h propulsat de doua motoare electrice cuplate ce dezvoltau o putere de 88 kW/120 cp.
Energia era furnizata de un pachet de baterii nichel cadmiu de 590 de kilograme si
autovehiculul avea o autonomie de 44 de kilometri la o viteza constanta de 100 km/h.
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Impulsuri electrice sustenabile: Opel Impuls si Opel Twin

Cercetarile au facut un pas inainte in perioada 1990-97, odata cu programul Opel Impuls.
Impuls | era un autovehicul bazat pe Kadett, propulsat de un motor electric de curent
continuu de 16 kW ce folosea o baterie cu celule nichel-cadmiu cu un electrolit lichid. Avea
o autonomie de aproximativ 80 km si o viteza maxima de 100 km/h. Acesta a fost urmat la
distanta de un an de Impuls Il, bazat pe un model Astra estate. Modelul folosea 32 de
baterii plumb-acid pentru a actiona doua motoare asincrone trifazate, rezultand o putere
totala de aproximativ 45 kW/61 cp. Din 1993 péana in 1997, Opel a desfasurat primul sau
program de testare a autovehiculelor electrice pe scara larga, cu Impuls lll. O flota de
zece autovehicule Impuls Il a fost testata pe insula germana Rigen, acoperind un total de
peste 300.000 km. Cinci autovehicule au fost echipate cu baterii nichel cadmiu (45 kW/61
cp) si celelalte cinci utilizau baterii cu clorura de sodiu/nichel de mare capacitate (42 kW/57
cp). Toate cele zece autovehicule Impuls Il erau echipate cu un motor asincron trifazat.

intre timp, Tn 1992 a fost dezvaluit prototipul foarte apreciat Opel Twin. Pentru conducerea
pe autostrada era disponibil un motor pe benzina de 0,8 litri cu trei cilindri ce dezvolta o
putere de 25 kW/34 cp, in timp ce o unitate electrica cu doua motoare de 10 kW/14 cp
montate in pasajele rotilor intervenea pe distante scurte si la conducerea in oras. Soferul
Opel Twin avea o pozitie centrald in fatd, cu trei scaune pentru pasageri in spate. in 1995,
Opel a adus electromobilitatea in segmentul autovehiculelor comerciale cu prototipul de
furgon Combo Plus, care dispunea de doua baterii de mare capacitate cu clorura de
sodiu/nichel ce functionau in combinatie cu un motor asincron trifazat de 45 kW.

Celule de carburant in teste pentru utilizare zilnica: flote HydroGen fara emisii

in 2000, rezultatul eforturilor Opel in domeniul celulelor de carburant a ajuns pe strazi,
odata cu HydroGen1 cu caroserie de Zafira. Celulele de carburant cu hidrogen furnizau
energia electrica unui motor asincron trifazat ce dezvolta o putere de 55 kW/75 cp si
genera un cuplu de 251 Nm. O baterie tampon acoperea varfurile de putere. In 2001, o
flotd de 20 de modele HydroGen3 a fost condusa de clienti de test. Puterea a fost
crescutd la 60 kW/82 cp, rezultand o viteza maximé de 160 km/h. In Maratonul Celulelor
de Carburant din 2004, doua autovehicule HydroGen3 au acoperit aproape 10.000 km in
toata Europa, de la Hammerfest in Norvegia pana la Lisabona in Portugalia. Pilotul de
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Grand Prix si Opel DTM Heinz-Harald Frentzen a céstigat si Raliul Monte Carlo din 2005
pentru autovehicule cu propulsie alternativa, la volanul unui HydroGen3.

HydroGen4, a patra generatie de autovehicule cu celule de carburant, genereaza, de
asemenea, zero emisii, din teava de esapament iesind doar vapori de apa. Pachetul de
celule ce consta in 440 de celule conectate in serie, in care hidrogenul reactioneaza cu
oxigenul din aer, este responsabil pentru propulsia ecologica. Nu exista combustie, ci 0
reactie electrochimica ce genereaza electricitate. Astfel, sunt posibile o putere continua de
73 kW/100 cp si una maxima de 94 kW/128 cp. incepand din 2008, o flot4 de autovehicule
HydroGen4 a inceput sa faca dovada faptului ca acestea sunt adecvate pentru utilizare
zilnica in cadrul unui proiect sponsorizat de Ministerul Federal al Transporturilor —
Parteneriatul pentru Energie Curatéa (CEP) — in Berlin si ulterior si in landurile Hamburg,
Baden-Wirttemberg, Renania de Nord-Westfalia si Hesse.

Campioni ai autonomiei: Opel Ampera cu extensor de autonomie si Opel Ampera-e

in acelasi timp, Opel a urmérit si dezvoltarea autovehiculelor propulsate de baterii si a
prezentat la Salonul Auto International de la Frankfurt din 2007 inovatorul Flextreme
Concept, care prezenta propulsia electrica Voltec cu autonomie extinsa. Flextreme GT/E
Concept, prezentat la Salonul Auto de la Geneva din 2010, ilustra modul in care acest
concept de propulsie poate fi integrat si intr-un autovehicul de dimensiuni medii.

Propulsia electrica cu extensor de autonomie a ajuns in productia de serie in 2011, odata
cu Opel Ampera, primul autovehicul electric pentru patru persoane perfect adecvat pentru
utilizare si deplasare zilnice. Energia pentru parcurgerea distantelor intre 40 si 80 de
kilometri (in functie de conditiile de conducere) era asigurata de bateria litiu-ion de 16 kWh,
care alimenta motorul electric de 111 kW/150 cp. De fiecare data cand nivelul de incarcare
al bateriei atingea un minimum definit, motorul pe benzina de 63 kW/86 cp se activa
automat si actiona un generator care alimenta motorul electric. Acest tip de alimentare
continua cu energie asigura o conducere fara griji — fara o statie de alimentare si cu
autonomii de cateva sute de kilometri. Ampera era inaintea vremurilor sale, primind titlul de
»2Autovehiculul European al Anului 2012”.
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Opel Ampera-e a urmat in 2016/2017. Cu cea mai mare autonomie complet electrica din
segmentul sau, de 423 de kilometri (conform WLTP), modelul Ampera-e si-a facut debutul
ca un veritabil campion al autonomiei la Salonul Auto de la Paris. Intrucat bateriile au un
design complet plan si sunt montate sub podea, autovehiculul ofera spatiu pentru cinci
pasageri si un portbagaj cu volumul unui model clasic cu cinci usi din clasa compacta (381
de litri). Ampera-e demonstreaza, de asemenea, ca mobilitatea electrica si placerea
condusului pot coexista, cuplul maxim de 360 Nm asigurand valori impresionante ale
acceleratiei si elasticitatii. Puterea motorului electric este de 150 kW/204 cp. Autovehiculul
compact accelereaza de la zero la 50 km/h in 3,2 secunde si asigura o accelerare
intermediara de la 80 la 120 km/h la depasire in doar 4,5 secunde.

Este un concept convingator: in toamna lui 2017, Opel a primit premiul de renume
international ,Volanul de Aur” la clasa autovehiculelor mici si compacte cu Ampera-e. lar
juriul AUTOBEST votase deja modelul Ampera-e, conferindu-i titlul ECOBEST 2016.



