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Opels lange traditie op het gebied van elektrische auto’s 

Meer dan vijf decennia onderzoek naar elektrische aandrijflijnen 

 

 Toekomstgericht: meer dan vijf decennia onderzoek naar elektrische aandrijflijnen 

 Pionier in 2011: Opel Ampera was eerste elektrische auto voor dagelijks gebruik 

 HydroGen-testvloten: brandstofceltechnologie heeft veel potentie 

 Opel gaat elektrisch: na Ampera-e volgen Corsa-e en Grandland X Hybrid4  

 

Breda. De omvangrijke elektrificatie van Opel-modellen krijgt een belangrijke impuls met 

de nieuwe Corsa-e en de Grandland X Hybrid4. Na de introductie van deze twee nieuwe 

elektrische modellen blijft de Ampera-e ook nog volop leverbaar. De ingenieurs van Opel 

verrichten al vijf decennia onderzoeks- en ontwikkelingswerk op het gebied van elektrische 

aandrijflijnen. Hiermee is de autofabrikant in Rüsselsheim een van de elektropioniers in de 

auto-industrie. 

 

In 1968 was de Kadett B Stir-Lec I al voorzien van een range-extender die later met de 

Opel Ampera in serieproductie werd genomen. De Stir-Lec-studie werd aangedreven door 

veertien loodzuuraccu’s en een achterin gemonteerde Stirling-verbrandingsmotor. 

 

Slechts drie jaar later verbeterde Georg von Opel, een kleinzoon van de oprichter van het 

merk, zes wereldrecords in de categorie elektrische auto’s. Hij deed dat met de 188 km/u 

snelle Opel Electro GT, die werd aangedreven door twee aan elkaar gekoppelde 

elektromotoren met een vermogen van 88 kW (120 pk). De stroom werd geleverd door een 

590 kilo wegend nikkel-cadmium-batterijpakket. Bij een constante snelheid van 100 km/u 

had de auto een actieradius van 44 kilometer. 

 

Duurzame elektrische impuls: Opel Impuls en Opel Twin 

In de periode 1990-1997 zette Opel op onderzoeksgebied een grote stap voorwaarts met 

het Opel Impuls-programma. De Impuls I was een auto op basis van de Opel Kadett, die 

werd aangedreven door een 16 kW gelijkstroommotor met een nikkel-cadmium-batterij met 
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een vloeibare elektrolyt. Het model had een actieradius van circa 80 km en een 

topsnelheid van 100 km/u. Deze auto werd een jaar later opgevolgd door de Impuls II, die 

was gebaseerd op een Astra Stationwagon. Deze auto was voorzien van 32 

loodzuuraccu’s die twee driefasen-asynchrone motoren van stroom voorzagen. De 

motoren hadden een gezamenlijk vermogen van circa 45 kW (61 pk). Van 1993 tot 1997 

voerde Opel met de Impuls III zijn eerste grootschalige testprogramma met elektrische 

auto’s uit. Op het Duitse eiland Rügen vonden praktijktests plaats met een vloot van tien 

Impuls III-auto’s, die samen meer dan 300.000 kilometer aflegden. Vijf auto’s waren 

voorzien van nikkel-cadmium-accu’s en hadden een vermogen van 45 kW (61 pk). De vijf 

andere exemplaren waren voorzien van sodium-nikkel-chloride high-energy accu’s en 

hadden een vermogen van 42 kW (57 pk). De tien exemplaren van de Impuls III waren 

allemaal voorzien van een driefasen-asynchrone motor.  

 

In 1992 onthulde Opel de revolutionaire conceptauto Opel Twin. Voor ritten op de snelweg 

was die voorzien van een driecilinder 0,8-liter benzinemotor met 25 kW (34 pk) vermogen, 

terwijl een elektrische unit met twee 10 kW (14 pk) sterke wielnaafmotoren was bedoeld 

voor korte ritten bijvoorbeeld in de stad. De bestuurder van de Opel Twin zat in het midden 

voorin, achterin was ruimte voor drie passagiers. In 1995 introduceerde Opel 

elektromobiliteit in het bestelautosegment met het studiemodel Combo Plus, die was 

voorzien van twee sodium-nikkel-chloride high-energy accu’s die samenwerkten met een 

45 kW (61 pk) sterke driefasen-asynchrone motor. 

 

Brandstofceltechniek getest in de praktijk: de emissievrije HydroGen-testvloten 

In 2000 begon Opel met praktijktests van de brandstofceltechniek met de HydroGen1, die 

was voorzien van een Zafira-carrosserie. Zijn waterstof-brandstofcel leverde stroom aan 

een driefasen-asynchrone motor met een vermogen van 55 kW (75 pk) en een koppel van 

251 Nm. Een bufferaccu ving vermogenspieken op. In 2001 werd een vloot met twintig 

exemplaren van de HydroGen3 getest door klanten. Het vermogen werd verhoogd naar 

60 kW (82 pk), wat voor een topsnelheid van 160 km/u zorgde. Tijdens de Fuel Cell 

Marathon 2004 legden twee exemplaren van de HydroGen3 een afstand van bijna 10.000 

km af door Europa, van Hammerfest in Noorwegen naar Lissabon in Portugal. Met een 

HydroGen3 won Formule 1- en Opel DTM-coureur Heinz-Harald Frentzen de Monte Carlo 

Rally 2005 voor auto’s met een alternatieve aandrijflijn. 
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De vierde generatie brandstofcelauto’s, HydroGen4, is ook volledig emissievrij: er komt 

alleen waterdamp uit de uitlaat. De brandstofcelstack bestaat uit 440 cellen die in serie zijn 

geschakeld. Hierin reageert waterstof met zuurstof uit de lucht, wat voor een 

milieubewuste aandrijving zorgt. Er vindt geen verbranding plaats, maar een 

elektrochemische reactie die elektriciteit opwekt. Op deze manier zijn een continu 

vermogen van 73 kW (100 pk) en een piekvermogen van 94 kW (128 pk) mogelijk. Vanaf 

2008 liet een vloot HydroGen4’s zien hoe ze in de praktijk presteren gedurende een project 

dat werd gesponsord door het Duitse ministerie van Transport – het Clean Energy 

Partnership (CEP) – in Berlijn en later ook in de deelstaten Hamburg, Baden-Württemberg, 

Noordrijn-Westfalen en Hessen. 

 

Actieradiuskampioenen: Opel Ampera met range-extender en Opel Ampera-e 

Tegelijkertijd richtte Opel zich ook op de ontwikkeling van batterij-elektrische auto’s. 

Tijdens de IAA in Frankfurt in 2007 toonde Opel de innovatieve Flextreme Concept aan 

de wereld. De conceptauto was voorzien van een Voltec-elektromotor met extra grote 

actieradius. Opel presenteerde de Flextreme GT/E Concept tijdens de Autosalon van 

Genève in 2010 en liet daarmee zien hoe dit aandrijfconcept kon worden geïntegreerd in 

een middenklasser. 

 

De elektrische aandrijflijn met range-extender bereikte in 2011 het serieproductiestadium in 

de Opel Ampera, de eerste elektrisch aangedreven auto voor vier personen die volledig 

geschikt was voor dagelijks gebruik. De beschikbare energie was toereikend voor 

afstanden van 40 tot 80 kilometer (afhankelijk van de omstandigheden) en werd geleverd 

door de 16 kWh lithium-ion-batterij, die de 111 kW (150 pk) sterke elektromotor van stroom 

voorzag. Als de accuspanning een vastgelegd minimumniveau bereikte, werd automatisch 

de 63 kW (86 pk) sterke benzinemotor ingeschakeld, die een generator aandreef die op 

zijn beurt weer de elektromotor van energie voorzag. Deze continue energietoevoer 

maakte zorgeloos rijden mogelijk – zonder gebruik te hoeven maken van een laadstation 

en met een actieradius van enkele honderden kilometers. De Ampera was zijn tijd vooruit 

en werd in 2012 in Europa uitgeroepen tot Auto van het Jaar. 

 

De Opel Ampera-e verscheen in 2016. Met een volledig elektrische actieradius van 423 

kilometer volgens WLTP, ongeëvenaard in zijn segment, debuteerde de Ampera-e als 

heuse actieradiuskampioen op de Autosalon van Parijs. Doordat de batterijen op 
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ruimtebesparende wijze zijn weggewerkt onder de vloer, biedt het model ruimte aan vijf 

inzittenden. De bagageruimte is met 381 liter vergelijkbaar met die van een vijfdeursmodel 

uit het compacte segment. De Ampera-e laat ook zien dat elektrische mobiliteit en rijplezier 

uitstekend samengaan, het maximumkoppel van 360 Nm zorgt voor een indrukwekkende 

acceleratie en een uitstekende souplesse. De elektromotor levert een maximaal vermogen 

van 150 kW (204 pk). Het compacte model accelereert vanuit stilstand naar 50 km/u in 3,2 

seconden en de tussenacceleratie van 80 tot 120 km/h vergt slechts 4,5 seconden, zodat 

een inhaalactie snel is voltooid.  

 

Het is een overtuigend concept: in de herfst 2017 kreeg Opel voor de Ampera-e de 

internationaal gerenommeerde onderscheiding ‘das Goldene Lenkrad’ toegekend in de 

segmenten kleine en compacte auto’s. Bovendien had de AUTOBEST-jury de Ampera-e 

reeds de titel ECOBEST 2016 toegekend. 

 

 

- einde persbericht - 
 
 

Opel is in 1862 door Adam Opel opgericht in Rüsselsheim (Duitsland), waar ook het hoofdkantoor is gevestigd. In 1899 – 

120 jaar terug – produceerde het merk zijn allereerste model, de Patent-Motorwagen ‘System Lutzmann’. Sinds augustus 

2017 maakt Opel Automobile GmbH deel uit van het Franse Groupe PSA. Opel en zustermerk Vauxhall in Engeland 

verkopen voertuigen in meer dan zestig landen wereldwijd en hebben meer dan 35.000 medewerkers in dienst. In 2018 

verkocht de automaker wereldwijd rond de 1,04 miljoen voertuigen. De autofabrikant heeft tien productiefaciliteiten, alsmede 

een test- en een ontwikkelingscentrum in zes Europese landen. Het in november 2017 gepresenteerde strategische 

toekomstplan PACE! is gericht op het realiseren van duurzame winstgevendheid, elektrificatie en verdere groei van Opel, 

ook buiten Europa. 
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